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ABSTRAK 

 

Jalan raya adalah salah satu sarana lalu lintas darat yang menghubungkan suatu daerah 

ke daerah lainnya, sehingga dipelukan metode perkerasan jalan yang berkualitas baik dan 

kuat adalah untuk kelancaran lalu lintas transportasi darat tersebut. Penelitian ini untuk 

mengetahui  jenis dan tebal perkerasan lentur jalan yang dipakai, berdasarkan tebal lapis 

perkerasan lentur menggunakan Manual Desain Perkerasan 2017 dan manual desain 

perkerasan 2013. Lokasi penelitian dilakukan di Jln. Brigjen Hasan Basri Banjarmasin 

dengan panjang jalan 2,400 km. 

Dalam layak umur, perkerasan lentur memiliki umur berkisaran 15-20 tahun. 

Sedangkan perkerasan rigid pavement ( kaku) memiliki umur yang lebih panjang yaitu 

35-45 tahun. Dari  hal tersebut di atas, umur layan dan tipe perkerasan kaku memiliki 

tingkat ketahanan yang lebih baik terhadap ketahanan beban kendraan yang berat 

termasuk beban yang berlebih.   

. 
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ABSTRACT 

 

If you want to travel around the world, you can travel to the southern part of the 

country, and there are many places where you can travel around the world. Research has 

the ability to make a lot of money, and when it comes to buying and selling, you can buy 

and sell a lot.Pavement Design Manual 2017 and pavement design manual 2013. 

Research was carried out on Jln. Brigadier General Hasan Basri Banjarmasin is located 

2,400 km. 

In terms of service life, flexible pavement has a lifespan of around 15-20 years. There 

are 35-45 people in the world who are interested in this world. There are many people in 

the world who want to spend a lot of time in parks, gardens, parks and forests. 

 

Keywords: flexible pavement, pavement design, manual design method 2017 and 

2013, LHR data 
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karena metode tersebut sudah di sesuaikan dan 

di sempurnakan dari Metode-metode 

sebelumnya dan sampai sekarang masih di 

pakai sebagai acuan  di Indonesia. 
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