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ABSTRAK

Jalan merupakan sarana transportasi utama untuk mencapai suatu tujuan dari satu
tempat ke tempat lain bagi setiap lalu lintas yang melewatinya. Oleh karena itu, kondisi jalan
sangat berpengaruh bagi keamanan dan kenyamanan setiap pengguna jalan. Jalan Kintap -
Sumber Jaya termasuk jalan nasional yang berada di Kabupaten Tanah Laut. Namun dari
pengamatan sementara mengenai kondisi bahu jalan di ruas jalan ini masih labil dan dapat
terjadi kemungkinan penurunan tanah dasar tentu akan merusak konstruksi badan jalan.
Tujuan penelitian ini adalah mendapatkan tebal lapis perkerasan lenturdengan menggunakan
metode manual desain perkerasan jalan 2017 dan mendapatkan desain struktur perkerasan
lentur pada ruas jalan kintap – sumber jaya.  dengan menggunakan metode manual desain
perkerasan jalan 2017.jenis data yang digunakan terdiri dari data primer yaitu
pengukuran,survey lapangan,dokumentasi,data lalu lintas yang didapat.dan data
sekunderyaitu besumber pada penelitian nilai CBR tanah dasar.Metode penelitian ini yaitu
dengan cara melakukan analisis menggunakan metode manual desain perkerasan jalan
2017.Hasil analisis menggunakan metode manual desain perkerasan jalan 2017 didapat tebal
lapis pekerasan dan desain struktur perkerasan.

Kata Kunci : Analisis tebal perkerasan, Metode manual desain

ABSTRACT

The road is the main means of transportation to reach a destination from one place to
another for any traffic that passes through it. Therefore, road conditions greatly affect the
safety and comfort of every road user. Jalan Kintap - Sumber Jaya is a national road located
in Tanah Laut Regency. However, from temporary observations regarding the condition of
the road shoulders on this road, it is still unstable and there may be a possibility that subgrade
of subgrade will certainly damage the construction of the road body. The purpose of this
study was to obtain the thickness of the flexible pavement layer using the manual method of
road pavement design 2017 and to obtain a flexible pavement structure design on the Kintap
road - Sumber jaya road.by using the road pavement design manual method 2017. The type
of data used consists of primary data, namely measurements, field surveys, documentation,
and traffic data obtained. and secondary data, namely the source of the study of the CBR
value of subgrade.This research method is by conducting an analysis using the manual
method of road pavement design 2017. The results of the analysis using the manual method
of road pavement design in 2017 obtained the thickness of the pave layer and the pavement
structure design.
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PENDAHULUAN
Jalan merupakan sarana transportasi utama untuk mencapai suatu tujuan dari satu

tempat ketempat lain bagi setiap lalu lintas yang melewatinya. Oleh karena itu, kondisi jalan
sangat berpengaruh bagi keamanan dan kenyamanan setiap penggunajalan. Suatu ruas jalan
akan mencapai tingkat keamanan dan kenyamanan jika direncanakan sesuai dengan peraturan
yang telah ditetapkan. Peraturan yang dikeluarkan oleh Dinas Pekerjaan Umum Bidang Bina
Margamerupakan peraturan yang umum digunakan dalam perencanaan jalan di Indonesia.
Dapat diwujudkan melalui usaha-usaha antara lain menetapkan kondisi jalan dan
pembangunan jalan yang memenuhi standar perencanaan. Pembangunan jalan baru maupun
peningkatan jalan yang diperlukan sehubungan dengan penambahan kapasitas jalan raya,
Jalan merupakan sarana transportasi utama untuk mencapai suatu tujuan dari satu tempat
ketempat lain bagi setiap lalulintas yang melewatinya. Oleh karena itu, kondisi jalan sangat
berpengaruh bagi keamanan dan kenyamanan setiap pengguna jalan. Suatu ruas jalan akan
mencapai tingkat keamanan dan kenyamanan jika direncanakan sesuai dengan peraturan yang
telah ditetapkan. Peraturan yang dikeluarkan oleh Dinas Pekerjaan Umum Bidang Bina
Marga merupakan peraturan yang umum digunakan dalam perencanaan jalan di Indonesia.
Dapat diwujudkan melalui usaha-usaha antara lain menetapkan kondisi jalan dan
pembangunan jalan yang memenuhi standar perencanaan. Pembangunan jalan baru maupun
peningkatan jalan yang diperlukan sehubungan dengan penambahan kapasitas jalan raya.

Prasaranajalan yang memadai dapat diwujudkan melalui usaha-usaha, antara lain
menetapkan kondisi jalan dan pembangunan jalan yang memenuhi standar perencanaan.
Peningkatan kualitas dan kuantitas jalan diperlukan sehubungan dengan bertambahnya
kapasitas jalan raya yang tentu memerlukan suatu metode efektif dalam perancangan agar
dapat diperoleh hasil yang terbaik dan ekonomis, namun tetap memenuhi unsur keamanan
dan kenyamanan bagi pengguna jalan tersebut.

Jalan Kintap - Sumber Jaya termasuk jalan nasional yang berada di Kabupaten Tanah
Laut. Pada ruas jalan ini (STA 0+000 – STA 8+100) sudah dilakukan peningkatan jalan
beraspal dengan lebar badan jalan 5 - 6 m. Namun dari pengamatan sementara mengenai
kondisi bahu jalan di ruas jalan ini masih labil dan dapat terjadi kemungkinan penurunan
tanah dasar tentuakan merusak konstruksi badan jalan.

Dalam Proposal Skripsi ini, akan dilakukan perhitungan tebal perkerasan pada ruas
Jalan Kintap - Sumber Jaya(STA 0+ 000 s/d 2 + 000) menggunakan Metode Manual Desain
Perkerasan Jalan 2017, Kementerian Pekerjaan Umum Direktorat Jendral Bina Marga.

METODE
Dalam menyelesaikan Skripsi ini, penulis Mengumpulkan data-data yang diperlukan

melalui dinas/instansi yang terkait dalam penyusunan tugas akhir. Dalam Perhitungan Tebal
Perkerasan Ruas Jalan Kintap - Sumber Jaya Kabupaten Tanah LautProvinsi Kalimantan
Selatan (STA 0 + 000 s/d 2 + 000) ini, diperlukan data-data yang menunjang dalam
perhitungan tersebut. Data - data tersebut adalah yang berkaitan dengan kondisi jalan yang
akan dihitung.Tahapan Tahapan Persiapan Menggunakan Studi Literatur,Pendahuluan survey
dan analisa data

.



HASIL DAN PEMBAHASAN
Untuk dapat melakukan perhitungan tebal perkerasan pada ruas jalan Kintap - Sumber Jaya
Kabupaten Tanah Laut Provinsi Kalimantan Selatan perlu memperlihatkan faktor-faktor yang
dapat mempengaruhi perhitungan tebal perkerasan jalan, Adapun faktor-faktor yang
mempengaruhi perhitungan tebal perkerasan jalan adalah :

1. Peranan dan tingkatpelayananjalan
2. Lalu Lintas Harian
3. UmurRencana
4. Material Perkerasan

Sebagai dasar dalam membuat suatu perhitungan tebal konstruksi jalan raya diperlukan
data-data, baik data primer maupun data sekunder. Adapun data-data yang
diperolehsebagaiberikut :

1. Lokasi Jalan : Jalan Kintap - Sumber Jaya Kabupaten

Tanah LautProvinsi Kalimantan Selatan

2. Jalur dan Arah : 1 Jalur, 2 Lajur, 2 Arah

3. UmurRencana : 20 Tahun

4. CBR Tanah Dasar : 8,10 %

5.TM (Traffic Multiplier) : 1.8 – 2.0 (dipilih 2.0)

MenetapkanUmurRencana
Sesuai pedoman perkerasan jalan Nomor 04/SE/Db/2017 untuk menetapkan umur
rencana perkerasan jalan baru diambil dari hubungan antara jenis perkerasan dan elemen
perkerasan kemudian menentukan umur rencana. Dari ketentuan tersebut maka diambil
umur rencana untuk perkerasan lentur sebesar 20 tahun dan pondasi jalan selama 40
tahun seperti pada tabel 4.3berikut :



.
Pertumbuhanlalulintasselamaumurrencanadihitungdenganfaktorpertumbuhankumulati

f(Cumulative Growth Factor.

R =
(1+ 0,01 x i )UR − 1

=
(1+ 0,01 x 5,14 )2 0 − 1

= 33,55
0,01xi 0,01 x 5,14







PENUTUP
Berdasarkan hasil perhitungan pada Perencanaan Tebal Lapis Perkerasan Lentur

Menggunakan Metode Manual Desain Perkerasan Jalan 2017 Pada Ruas Jalan Kintap –

Sumber Jaya Kabupaten Tanah Laut dapat disimpulkan sebagai berikut:

1. Tebal lapis perkerasanlenturdenganmenggunakanmetode manual desainperkerasanjalan

2017 diperoleh:

a. AC – WC = 40 mm = 4 cm

b. AC – BC = 60 mm = 6 cm

c. AC – Base = 80 mm = 8 cm

d. LPA Kelas A = 300 mm = 30 cm

e. Tanah Dasar (Sub Grade) dengan CBR ≥ 10 %

2. Desain strukturperkerasanlentur pada ruasjalanKintap - Sumber Jaya

adalahsebagaiberikut:
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